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(wg art. 3 ust. 1 pkt 5 ustawy z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko  (Dz. U. z 2008 r. Nr 199, poz. 1227 ze zm.)

1. Dane podmiotu planującego podjęcie realizacji przedsięwzięcia

Zarząd Dróg Powiatowych w Sandomierzu z siedzibą w Samborcu
Samborzec 199

27- 650 Samborzec
2. Nazwa przedsięwzięcia
Przebudowa drogi powiatowej nr 0752T Gałkowice Ocin – Dwikozy w miejscowości Gałkowice Ocin od km 0+006 do km 1+790. 
3. Lokalizacja przedsięwzięcia
Planowane przedsięwzięcie zlokalizowane jest w obrębie ewidencyjnym Gałkowice Ocin, gmina Wilczyce i obejmuje działkę nr 283, dla których władającym jest Skarb Państwa, a użytkownikiem Zarząd Dróg Powiatowych w Sandomierzu z siedzibą w Samborcu, Samborzec 199, 27 – 650 Samborzec. 
Wilczyce leżą w województwie świętokrzyskim w północno - zachodniej części powiatu sandomierskiego. Gmina położona jest przy drodze krajowej 79 Warszawa - Bytom w dolinie rzeki Opatówki. Powierzchnia gminy wynosi około 6 994 ha, a liczna ludności 3870.
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Obszar planowanego przedsięwzięcia objęty jest Miejscowym Planem Zagospodarowania Przestrzennego. Według wspomnianego Planu działka o numerze ewidencyjnym 283 znajduje się na terenach oznaczonych symbolami 02 KDZ.
KDZ – tereny dróg publicznych klasy drogi zbiorczej.
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Działka nr 283, cz. 1
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Działka nr 283, cz. 2
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Działka nr 283, cz. 3

Działka objęta inwestycją przebiega przez miejscowość Gałkowice Ocin, częściowo w terenie zabudowanym a częściowo poza nim.
4. Rodzaj przedsięwzięcia

Inwestycja należy do przedsięwzięć mogących potencjalnie znacząco oddziaływać na środowisko, dla których obowiązek przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko stwierdza organ właściwy do wydania decyzji o uwarunkowaniach środowiskowych (art.63 Ustawy o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko).

Zgodnie z Rozporządzeniem Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2004 roku w sprawie określenia rodzajów przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko (Dz.U. nr 257, poz. 2573 z późniejszymi zmianami) planowana inwestycja zaliczana jest do przedsięwzięć mogących potencjalnie znacząco oddziaływać na środowisko :
§ 3.1, pkt. 60 – drogi o nawierzchni twardej o całkowitej długości przedsięwzięcia powyżej 1 km inne niż wymienione w §2 ust.1 pkt 31 i 32 oraz obiekty mostowe w ciągu drogi o nawierzchni twardej, z wyłączeniem przebudowy dróg oraz obiektów mostowych służących do obsługi stacji elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami objętymi formami ochrony przyrody, o których mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1 – 5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 o ochronie przyrody
W ramach projektowanego przedsięwzięcia przewiduje się przebudowę drogi powiatowej nr 0752T Gałkowice Ocin - Dwikozy na odcinku od km 0+006 do km 1+790 w miejscowości Gałkowice Ocin.
5. Skala przedsięwzięcia (np. zdolność produkcyjna, podstawowe parametry techniczne, wymiary, moc, średnica, długość itp.)
W ramach projektowanego przedsięwzięcia przewiduje się przebudowę drogi powiatowej nr 0752T Gałkowice Ocin - Dwikozy na odcinku od km 0+006 do km 1+790 wraz z przebudową przepustów drogowych; 60 w km 0+590, 80 w km 0+913, 80 w km 1+084, oraz odwodnienia powierzchniowego drogi powiatowej na pozostałym obszarze. Odcinek ten obejmuje drogę w miejscowości Gałkowice Ocin. 
W Miejscowym Planie Zagospodarowania Przestrzennego obszar ten oznaczony jest symbolem : 02KDZ.
Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego dla dróg oznaczonych symbolem Z przewiduje:

-  jako przeznaczenie podstawowe: teren pod drogi publiczne

- jako przeznaczenie dopuszczalne: lokalizacja urządzeń dla obsługi komunikacji autobusowej, w tym zatok, wiat przystankowych, lokalizacja parkingów ogólnodostępnych.

Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego na terenie oznaczonym symbolem KDZ zakazuje wprowadzania wszelkich urządzeń, budowli a także innej zabudowy nie związanej z przeznaczeniem terenu za wyjątkiem urządzeń pomocniczych związanych z prowadzeniem, organizacją i obsługa ruchu drogowego i komunikacji autobusowej.
Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego na terenie oznaczonym symbolem KDZ zakazuje tymczasowego zagospodarowania, urządzania i użytkowania terenów oraz uzbrojenia terenu za wyjątkiem tymczasowego użytkowania rolniczego i leśnego.
Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego ustala następujące zasady zagospodarowania terenu oznaczonego symbolem Z:

- przynajmniej 5% powierzchni terenu należy pozostawić jako teren biologicznie czynny,

- tereny w zasięgu kanalizacji ogólnospławnej i deszczowej musza być wyposażone w tą kanalizację;

- wszystkie zrzuty wód opadowych muszą być wyposażone w urządzenia podczyszczające na wylotach,

- wszelkie prace budowlane, działania inwestycyjne i modernizacyjne nie mogą pogarszać bezpieczeństwa i sprawności ruchu,

-  szerokość w liniach rozgraniczających: 20,00 m a w wyjątkowych przypadkach mniejsza, wynikająca z istniejącego zagospodarowania,
-  szerokość jezdni: 7,00 m (dopuszcza się mniejszą szerokość na warunkach określonych w przepisach odrębnych)
- zaleca się wyposażenie dróg w chodniki i ścieżki rowerowe lub ciągi pieszo-jezdne, lub pobocza utwardzone,

- dopuszcza się stosowanie zjazdów do istniejącej zabudowy i wyjątkowo dla zabudowy nowej,
- dopuszcza się realizację parkingów w pasie drogowym,
- drogi powinny umożliwić prowadzenie komunikacji autobusowej.

Objęty inwestycją odcinek drogi powiatowej obecnie posiada nawierzchnię bitumiczną o szerokości 4,50 – 5,50 m. Jezdnia drogi posiada liczne deformacje nawierzchni oraz wyremontowane wyboje. Przekrój drogi szlakowy bez chodników. Droga odwadniana jest powierzchniowo na teren przyległy do pasa drogowego. 
Przedsięwzięcie polegające na przebudowie drogi powiatowej obejmującej działkę nr 283 ma na celu poprawę stanu nawierzchni istniejącej jezdni, poprawę istniejącego odwodnienia powierzchniowego oraz dostosowaniem szerokości jezdni i poboczy do wymagań określonych w Miejscowym Planie Zagospodarowania Przestrzennego. Powierzchnia projektowanej inwestycji wyniesie około 9090,0 m2.
Realizacja niniejszego przedsięwzięcia nie wpłynie na zmianę kategorii ruchu (KR-1) ani na wzrost natężenia ruchu, nie zmieni się również dopuszczalne obciążenie na oś, które obecnie wynosi 80 kN.
Przebudowa przepustów drogowych usytuowanych w miejscach występowania rowów melioracji szczegółowej, polegać będzie na wymianie uszkodzonych części przelotowych oraz wykonaniu murków czołowych  bez zmiany ich średnic wewnętrznych.
Na rozpatrywanym obszarze, teren odwadniany będzie powierzchniowo do istniejących rowów drogowych otwartych.

Przedstawiony sposób zagospodarowania wód opadowych nie wpłynie na zmianę dotychczasowego stanu wód na gruntach sąsiednich.


6. Obsługa komunikacyjna

Planowana inwestycja polegająca na przebudowie drogi powiatowej nr 0752T prowadzona będzie na działce o nr ewidencyjnym 283 stanowiącej teren dróg publicznych. Przewiduje się, że roboty drogowe prowadzone będą połówkami z wprowadzeniem ruchu wahadłowego. Obsługa komunikacyjna terenu inwestycji nie będzie wymagała zatem poprowadzenia tymczasowych dróg dojazdowych lub objazdowych terenu inwestycji i bazować będzie na dotychczasowych drogach jezdnych.
7. Powierzchnia zajmowanej nieruchomości, powierzchnia obiektu budowlanego oraz dotychczasowy sposób ich wykorzystywania:

Planowana inwestycja obejmuje działkę o nr ewidencyjnym 283, która stanowi teren drogi publicznej – powiatowej o powierzchni około 9090 m2. 
Dotychczasowy sposób wykorzystania terenów na działki 283 stanowiącej drogę powiatową nie zmieni się po wykonaniu zaplanowanej inwestycji.
8. Pokrycie nieruchomości szatą roślinną:

Działka objęta inwestycją o numerze ewidencyjnym 283 z racji swojej funkcji - drogi publicznej - powiatowej - nie jest pokryta szatą roślinną. Występuje ona jednak częściowo na poboczach głównie roślinność niska – trawa, średnia - krzewy oraz wysoka – drzewa: akacje, klony, topole.

Realizacja planowanej inwestycji polegającej na przebudowie drogi powiatowej nie naruszy istniejącej szaty roślinnej. Nie przyczyni się też do jej zubożenia czy uszkodzenia. Nie przewiduje się również wycinki drzew i krzewów.

9. Rodzaj technologii 
W ramach projektowanego przedsięwzięcia przewiduje się przebudowę drogi powiatowej nr 0752T.
Dotychczasowa szerokość jezdni nie ulegnie zmianie. Na całym przebudowywanym odcinku będzie mieściła się więc w przedziale 4,50 – 5,50 m, ograniczoną obustronnie poboczami utwardzonymi kruszywem kamiennym. Odwodnienie jezdni – powierzchniowo zgodnie z ukształtowaniem terenu oraz niweletą drogi do istniejących rowów otwartych. 
Projektowana przebudowa przewiduje wzmocnienie istniejącej nawierzchni bitumicznej, bez ingerencji w istniejącą już nawierzchnię, poprzez wykonanie warstwy wyrównawczej z betonu asfaltowego w ilości średnio 100 kg/m2, oraz wykonaniu warstwy ścieralnej z betonu asfaltowego o grubości 4,0 cm. 

Z uwagi na silnie zdegradowane krawędzie jezdni oraz projektowaną przebudowę przepustów drogowych, przewiduje się wykonanie nowych warstw podbudowy, to jest warstwy odcinającej z piasku grubości 20 cm i podbudowy z kruszywa kamiennego grubości 25 cm oraz nawierzchnię składającą się z warstwy wiążącej grubości 5 cm oraz ścieralnej grubości 4 cm z betonu asfaltowego.
Zjazdy do posesji wykonane będą z kruszywa kamiennego grubości 15 cm.
Niweletę drogi i poboczy zaprojektowano w dostosowaniu do niwelety przyległego terenu oraz istniejącej nawierzchni bitumicznej. Pochylenia podłużne niwelety wynoszą od 0,20% do 9,20%, natomiast pochylenia poprzeczne zawierają się w przedziale od 2% do 7%.
Projektowana przebudowa nie wpłynie na zmianę kategorii ruchu (KR-1), nie zmieni się natężenie ruchu ani dopuszczalne obciążenie na oś, które pozostanie na poziomie 80 kN.

Obecnie odcinek ten odwadniany jest powierzchniowo. Woda opadowa, przez zastosowane spadki podłużne i poprzeczne jezdni oraz naturalne ukształtowanie terenu zrzucona będzie do istniejącego rowu drogowego otwartego a następnie do istniejącego rowu melioracyjnego.

Przedstawiony sposób zagospodarowania wód opadowych nie wpłynie na zmianę dotychczasowego stanu wód na gruntach sąsiednich.

10. Ewentualne warianty przedsięwzięcia 
Wariant zerowy polegający na niepodejmowaniu planowanej inwestycji i pozostawieniu terenu przeznaczonego pod inwestycję w stanie dotychczasowym.
Wariant ten postrzegany jest przez Inwestora jako niekorzystny. Niepodejmowanie planowanych działań inwestycyjnych grozi dalszą degradacją jezdni, co bezpośrednio przyczyni się do pogorszenia warunków drogowych dla przejeżdżających tam pojazdów. Niepodejmowanie działań inwestycyjnych niekorzystne jest również ze względu na bezpieczeństwo pieszych. Na terenie przewidzianym pod inwestycję nie ma chodników a ruch pieszych odbywa się skrajem jezdni i poboczem.
Wariant pierwszy polegający na podjęciu całości planowanej inwestycji na działce nr 283 zlokalizowanej w Gałkowice Ocin, gmina Wilczyce. 
Wariant ten obejmuje przebudowę drogi powiatowej nr 0752T Gałkowice Ocin - Dwikozy w miejscowości Gałkowice Ocin od km 0+006 do km 1+790, przebudowę przepustów drogowych w km 0+509, km 0+913 i w km 1+084.  Wariant ten sprzyja poprawie bezpieczeństwa w ruchu pojazdów i ruchu pieszych a także przywraca dotychczasowy stan wód na gruntach sąsiednich w związku z przebudową przepustów drogowych a tym samym ich udrożnieniem.

Wariant drugi polegający jedynie na naprawie nawierzchni jezdni drogi powiatowej. Wariant ten nie przewiduje przebudowy przepustów drogowych.
Przedmiotem niniejszego opracowania jest wariant pierwszy, jako najbardziej korzystny. 

Wdrożenie wariantu pierwszego pozwoli na poprawę bezpieczeństwa pieszych oraz ruchu drogowego.
11. Przewidywana ilość wykorzystywanej wody, surowców, materiałów, paliw oraz energii
	WODA:

	Źródło (wody powierzchniowe, podziemne, wodociąg)
	Miejsce 

poboru / ujęcia / zakupu wody
	Ilość wykorzystywanej wody [m3 /rok]

	
	
	cele socjalno-bytowe
	cele technologi-czne
	inne cele

	-
	- 
	-
	-
	-


	PALIWA:

	Rodzaj paliwa
	Ilość wykorzystywanego paliwa

[l, 1 miesiąc]

	Olej napędowy
	300


	ENERGIA:

	Rodzaj
	Zapotrzebowanie na energię 

[kW] / [MW] / m3/h

	-
	-


Inwestycja objęta niniejszym opracowaniem, polegająca na przebudowie drogi powiatowej Gałkowice Ocin - Dwikozy, nie jest inwestycją, która na etapie eksploatacji wymagać będzie dostarczenia wody lub energii. Olej napędowy, w szacowanej ilości 300 l w trakcie trwania prac budowlanych, zużywany będzie poprzez maszyny budowlane drogowe (rozściełacz masy asfaltowej – 1 sztuka, koparka – 1 sztuki, walec drogowy – 2 sztuki) oraz samochody ciężarowe (3 sztuki) pracujące w trakcie realizacji niniejszej inwestycji. 
 W przypadku jej realizacji nie dojdzie do wykorzystywania wody, paliwa i energii.
	SUROWCE:

	Rodzaj surowca
	Ilość wykorzystywanego surowca
podczas realizacji prac

	Kruszywo kamienne łamane 
	Ilość surowców szacowana będzie na miejscu prowadzonych prac i zamawiana bezpośrednio u dostawcy z dostawą na plac budowy, ze względu na założenie, iż część dotychczasowych surowców będzie można wykorzystać przy realizacji planowanej inwestycji

	
	

	Masa mineralno – asfaltowa
	

	Przepusty rurowe żelbetowe
	

	Ścianki czołowe dla przepustów drogowych - prefabrykowane
	


12. Rozwiązania chroniące środowisko
Planowane przedsięwzięcie nie wpłynie niekorzystnie na stan środowiska przyrodniczego w zakresie wód powierzchniowych, podziemnych, powierzchni ziemi, środowiska ludzkiego, świata zwierząt i roślin, krajobrazu i powietrza. Nie nastąpi również pogorszenie się jego stanu obecnego. Dotychczasowe warunki wodno – gruntowe nie zostaną zmienione.
Po wykonaniu wzmocnienia poboczy i jezdni natężenie pojazdów pozostanie na podobnym poziomie, zwiększy się natomiast płynność ruchu drogowego, który ma bezpośredni wpływ na zmniejszenie się wydzielanych przez pojazdy spalin.

Przebudowa istniejących przepustów drogowych żelbetowych usprawni dotychczasową gospodarkę wodną na gruntach sąsiednich.
Dzięki etapowości prowadzenia inwestycji, nie przewiduje się prowadzenia tymczasowych dróg objazdowych lub dojazdowych, w związku z tym nie zachodzi możliwość degradacji powierzchni zieleni przylegającej do przebudowywanej drogi powiatowej. Nie przewiduje się wycinki drzew ani krzewów, gdyż inwestycja nie wychodzi poza obręb istniejącej już jezdni. 

Przebudowywana droga powiatowa przebiega zarówno przez teren zabudowany jak i niezabudowany. W obydwu przypadkach prace drogowe prowadzone będą etapowo, aby nie zaburzać dostępności pojazdów do drogi, a utrudnienia związane z prowadzeniem robót będą chwilowe i krótko odcinkowe. W terenie niezabudowanym droga nie przebiega przez tereny leśne (po obydwu stronach drogi rozścielają się pola uprawne i łąki), wobec czego praca maszyn budowlanych używanych podczas realizacji przedsięwzięcia, mimo, iż będzie tymczasowa, nie będzie zakłócała życia zwierzęcego w lasach.
Maszyny i samochody używane podczas prac drogowych będą miały aktualne badania techniczne, aby zminimalizować ryzyko wystąpienia usterek lub awarii, szczególnie tych, które mogłyby skutkować wyciekiem płynów eksploatacyjnych. Dodatkowo pojazdy te będą stacjonować na działce prywatnej, prawdopodobnie na działce o nr ewidencyjnym 251, na której mieści rodzinne gospodarstwo rolne. Ze względu na prowadzoną działalność rolniczą, teren działki jest utwardzony i przystosowany do ruchu oraz postoju samochodów dostawczych, ciężarowych oraz innych maszyn, przez odpowiednie utwardzenie i zabezpieczenie przed ewentualnym przedostaniem się do gleby wyciekających z pojazdów płynów eksploatacyjnych. 
Wykonawca planowanej inwestycji na bieżąco wbudowywać będzie dostarczony materiał, aby nie organizować zaplecza budowy ze składowiskiem kruszyw, które wymagałoby wygospodarowania dodatkowej przestrzeni. Z tego też powodu nie przewiduje się zaplecza z parkiem maszyn, składowiskiem elementów prefabrykowanych, a tym bardziej nie będzie organizowana wytwórnia mas bitumicznych. Wszystkie elementy budowlane, jako gotowe, będą bezpośrednio dostarczane na plac budowy.
Zakłada się również częściowe wykorzystanie istniejących surowców i materiałów do realizacji niniejszego przedsięwzięcia. Przebudowa drogi powiatowej polegała będzie na wzmocnieniu nawierzchni bez ingerencji w istniejącą nawierzchnię bitumiczną, wobec czego nie zostanie wykonana rozbiórka istniejącej nawierzchni. Wykonawca nie wytwarza więc odpadów chroniąc w ten sposób środowisko i ograniczając produkcję nowych surowców. 
Z uwagi na charakter, rodzaj i skalę planowanej inwestycji nie zachodzi konieczność wprowadzenia monitoringu oddziaływania przedsięwzięcia na środowisko.
13. Rodzaje i przewidywane ilości wprowadzanych do środowiska substancji lub energii przy zastosowaniu rozwiązań chroniących środowisko a także uwzględnieniu powiązań z innymi przedsięwzięciami oraz możliwości kumulowania się oddziaływań oraz charakterystyka przewidywanego oddziaływania (wraz z określeniem jego wielkości, złożoności, prawdopodobieństwa, czasu trwania, częstotliwości i odwracalności).
a) Etap realizacji przedsięwzięcia
Na etapie realizacji przedsięwzięcia wystąpią uciążliwości związane z pracą maszyn budowlanych i samochodów dostawczych. Niekorzystne oddziaływania powstające w trakcie budowy to hałas                    i emisja spalin do powietrza. Uciążliwości te będą miały charakter przejściowy, lokalny i krótkotrwały i zanikną po zakończeniu prac budowlanych. Inwestor przewiduje, iż czas trwania prac drogowych nie przekroczy 1 miesiąca.
W trakcie prac inwestycyjnych wykorzystane będą takie maszyny jak samochody ciężarowe dostarczające materiały budowlane – 3 sztuki, koparka – 1 sztuka, walce drogowe – 2 sztuki, rozściełacz masy asfaltowej – 1 sztuka.
Emisje do powietrza w trakcie realizacji przedsięwzięcia będą miały charakter punktowy                                    i przejściowy. Wystąpi nieplanowana i niezorganizowana, okresowa emisja spalin, pochodzących              z pojazdów ciężarowych, bez znacznego negatywnego wpływu na środowisko i ludzi. Podczas spalania paliwa następuje emisja do powietrza produktów spalania, a więc głównie tlenków azotu (NOx), tlenku (CO) i dwutlenku węgla (CO2) oraz tlenków siarki (SxOy). Mogą więc wystąpić chwilowe podwyższone wartości stężeń w/w związków, nie powodując jednak przekroczenia wartości dopuszczalnych. W celu minimalizacji emisji prace prowadzone będą sprzętem sprawnym technicznie z aktualnymi przeglądami technicznymi.
Na etapie realizacji przedsięwzięcia emitorem hałasu będą maszyny budowlane typu koparka, walec drogowy i rozściełacz masy asfaltowej oraz samochody dostawcze. Wartości mocy akustycznych maszyn budowlanych i pojazdów ciężarowych wahają się w granicach 90 – 110 dB, a więc bezsprzecznie nastąpi przekroczenie wartości dopuszczalnej hałasu dla terenów zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej, wynoszącej 60 dB w porze dziennej (dane pochodzą z Rozporządzenie MOŚZNiL z 13 maja 1998 roku - Dz. U. Nr 66, poz. 436) i 50 dB w porze nocnej. W celu minimalizacji niedogodności, prace budowlane przy użyciu maszyn prowadzone będą tylko w godzinach dziennych, skonsultowanych i dostosowanych do wymagań okolicznych mieszkańców. Wzmożony hałas ustąpi wraz z zakończeniem prac budowlanych. 
Jako, że podczas prowadzenia prac budowlanych droga powiatowa będzie przejezdna poprzez ruch wahadłowy, należy uwzględnić również emisję spalin i hałasu z dotychczasowego ruchu pojazdów, aczkolwiek można przyjąć, iż dotychczasowe natężenie, które przedstawia się następująco (badanie natężenia ruchu wykonane w 2014 roku):
- samochody osobowe: 523 pojazdów/dobę

- samochody dostawcze: 128 pojazdów/dobę

- samochody ciężarowe: 128 pojazdy/dobę

- ciągniki rolnicze: 4 pojazdów/dobę


ze względu na utrudnienia zmniejszy się poprzez obieranie przez kierowców innych dróg prowadzących do celu.

W trakcie realizacji inwestycji nie nastąpi emisja energii takich jak ciepło, wibracje czy pole elektromagnetyczne. Aby uniknąć powstawania wibracji używany będzie walec  statyczny, w którym proces zagęszczania odbywa się dzięki oddziaływaniu statycznej siły nacisku wałów podczas ich przemieszczania się w ruchu postępowym- wałowanie.

Podczas prac budowlanych powstające ścieki socjalno – bytowe odprowadzane będą do przenośnej toalety, wypożyczonej na czas prowadzenia robót i opróżnianej przez właściciela toalety.
Na etapie realizacji planowanego przedsięwzięcia ścieki przemysłowe nie będą wytwarzane.

Na etapie realizacji przedsięwzięcia wody opadowe odprowadzane będą powierzchniowo.
Podczas realizacji planowanego przedsięwzięcia mogą powstać odpady związane                                        z prowadzeniem prac budowlanych.
     Nie przewiduje się powstania odpadów niebezpiecznych.

      Nie przewiduje się również powstawania nadmiaru gruntów pochodzących z wykopów, gdyż takie prace nie będą prowadzone. Gdyby jednak zaistniała taka konieczność grunt z wykopów zostanie wywieziony poza obręb inwestycji, do miejsca zorganizowanego przez wykonawcę robót.

Na terenie inwestycyjnym powstaną odpady stałe (np. papier, puszki, opakowania tekturowe czy plastikowe) związane z prowadzeniem prac budowlanych i obecnością pracowników budowlanych. Na odpady tego typu przeznaczone będą zamykane pojemniki, systematycznie opróżniane przez uprawnione do tego celu służby.
Właściwe postępowanie z wytwarzanymi odpadami zapewni brak negatywnego oddziaływania na środowisko.

Przewiduje się, że w trakcie realizacji inwestycji mogą powstać następujące rodzaje odpadów (zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Środowiska z dnia 9 grudnia 2014 roku w sprawie katalogu odpadów):

	Kod odpadu
	Rodzaj odpadu

	15 01 01
	Opakowania z papieru i tektury

	15 01 02
	Opakowania z tworzyw sztucznych

	15 01 06
	Zmieszane odpady opakowaniowe

	15 02 03
	Sorbenty, materiały filtracyjne, tkaniny do wycierania i ubrania ochronne inne niż wymienione w 15 02 02

	17 01 81
	Odpady z remontów i przebudowy dróg

	17 02 03
	Tworzywa sztuczne

	17 05 06
	Urobek z pogłębiania inny niż wymieniony w 17 05 05

	17 09 04
	Zmieszane odpady z budowy, remontów i demontażu inne niż wymienione w 17 09 01, 17 09 02 i 17 09 03

	20 01 01
	Papier i tektura

	20 01 02
	Szkło


Ilość powstających odpadów na etapie realizacji przedsięwzięcia będzie niewielka ze względu na fakt maksymalnego wykorzystywania istniejących surowców i niewielkiej ilości pracowników budowlanych.
Na etapie realizacji przedsięwzięcia nie występuje możliwość zanieczyszczenia wód oraz gruntu. 

Etap realizacji przedsięwzięcia nie wpłynie na zmianę ukształtowania rzeźby terenu. 
Realizacja niniejszej inwestycji nie wymaga usunięcia żadnych drzew i krzewów. 
Wykonawca wszelkich robót budowlanych zobowiązuje się do możliwie jak najmniejszej ingerencji w środowisko oraz do ochrony ziemi, wód, powietrza, zdrowia i życia ludzi, tak aby oddziaływanie na wszystkie elementy natury ożywionej było jak najmniejsze.
b) Etap eksploatacji przedsięwzięcia


Planowane przedsięwzięcie nie wykazuje negatywnego wpływu na środowisko. Charakter tego projektu, którym jest przebudowa drogi powiatowej nr 0752T Gałkowice Ocin - Dwikozy w miejscowości Gałkowice Ocin od km 0+006 do km 1+790 w żadnym stopniu nie wpłynie negatywnie na otoczenie. 
Realizacja planowanego przedsięwzięcia nie wpłynie na wzrost natężenia ruchu występującego na tym odcinku i wynoszącego – zgodnie z badaniami przeprowadzonymi w 2014 roku:
- samochody osobowe: 523 pojazdów/dobę

- samochody dostawcze: 128 pojazdów/dobę

- samochody ciężarowe: 128 pojazdy/dobę

- ciągniki rolnicze: 4 pojazdów/dobę
Przewiduje się natomiast, iż przebudowa drogi powiatowej wraz z utwardzeniem obustronnych poboczy zwiększy bezpieczeństwo ruchu pieszego i samochodowego. Wyremontowana nawierzchnia jezdni sprzyjać będzie płynnej jeździe pojazdów, co wpłynie bezpośrednio na zmniejszenie zużycia paliwa i ilości wytwarzanych spalin, a także wytwarzanie hałasu.
Planowana inwestycja nie będzie oddziaływać na stosunki wodne ani nie wywoła wytworzenia się leja depresyjnego. Przedsięwzięcie to ma charakter naziemny i nie ingeruje w warstwy geologiczne.


Podczas eksploatacji opisywanego przedsięwzięcia nie będą wytwarzane ścieki technologiczne ani bytowo - socjalne.
Wody opadowe z terenu inwestycji odprowadzane będą powierzchniowo.
W trakcie eksploatacji planowanego przedsięwzięcia mogą powstać następujące rodzaje odpadów (zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Środowiska z dnia 9 grudnia 2014 roku w sprawie katalogu odpadów):
	Kod odpadu
	Rodzaj odpadu

	13 01 09*
	Mineralne oleje hydrauliczne zawierające związki chlorowcoorganiczne

	13 01 10*
	Mineralne oleje hydrauliczne nie zawierające związków chlorowcoorganicznych

	13 01 11*
	Syntetyczne oleje hydrauliczne

	13 01 12*
	Oleje hydrauliczne łatwo ulegające biodegradacji

	13 01 13*
	Inne oleje hydrauliczne

	13 02 04*
	Mineralne oleje silnikowe, przekładniowe i smarowe zawierające związki chlorowcoorganiczne

	13 02 05*
	Mineralne oleje silnikowe, przekładniowe i smarowe nie zawierające związków chlorowcoorganicznych

	13 02 06*
	Syntetyczne oleje silnikowe, przekładniowe i smarowe

	13 02 07*
	Oleje silnikowe, przekładniowe i smarowe łatwo ulegające biodegradacji

	13 02 08*
	Inne oleje silnikowe, przekładniowe i smarowe

	15 01 06
	Zmieszane odpady opakowaniowe

	15 02 02*
	Sorbenty, materiały filtracyjne ( w tym filtry olejowe nie ujęte w innych grupach), tkaniny do wycierania (np. szmaty, ścierki) i ubrania ochronne zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi

	15 02 03
	Sorbenty, materiały filtracyjne, tkaniny do wycierania i ubrania ochronne inne niż wymienione w 15 02 02

	16 01 13*
	Płyny hamulcowe

	16 01 14*
	Płyny zapobiegające zamarzaniu zawierające niebezpieczne substancje

	16 01 15
	Płyny zapobiegające zamarzaniu inne niż wymienione w 16 01 14

	16 01 19
	Tworzywa sztuczne

	20 01 01
	Papier i tektura

	20 01 02
	Szkło


Wyżej wymienione rodzaje odpadów mogą powstać jedynie w sytuacji awarii przejeżdżającego pojazdu, kolizji lub wypadku z udziałem pojazdów. W każdym z tych przypadków na miejsce zdarzenia wzywane są odpowiednie i przeszkolone służby (np. straż pożarna, pomoc drogowa) mające za zadanie neutralizację, zbiórkę i wywóz powstałych odpadów. Inwestor i wykonawca zaś, zgodnie ze sztuką budowlaną, wiedzą i aktualnie obowiązującymi przepisami zabezpiecza nawierzchnię drogi przed ewentualnym przedostaniem się do gleby, wód powierzchniowych i gruntowych powstających odpadów.

Normalne użytkowanie oddanej inwestycji nie powoduje powstania żadnych odpadów.

Użytkowanie inwestycji w żaden sposób nie spowoduje zanieczyszczenia wód i gruntu.

Etap eksploatacji niniejszego przedsięwzięcia nie spowoduje trwałego przekształcenia rzeźby terenu.

Korzystanie z oddanej inwestycji nie będzie oddziaływało niekorzystnie na szatę roślinną, nie wpływa niekorzystnie na krajobraz, dziedzictwo kulturowe, przyrodę nieożywioną oraz na zdrowie i życie ludzi. Planowana inwestycja wpisuje się w przestrzeń architektoniczną otoczenia.
c) Etap likwidacji przedsięwzięcia

Z uwagi na charakter oraz skalę planowanego przedsięwzięcia nie planuje się likwidacji tego zamierzenia, które ma charakter wieloletni i nieodwracalny.  
14. Informacje o tym, czy realizacja przedsięwzięcia spowoduje wzrost emisji o nie mniej niż 20% lub wzrost zużycia surowców (w tym wody), materiałów, paliw, energii o nie mniej niż 20% [dotyczy przedsięwzięć, o których mowa w §2 ust. 2 pkt 1 lit. b oraz §3 ust. 2 pkt 1 rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie określenia rodzajów przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko oraz szczegółowych uwarunkowań związanych z kwalifikowaniem przedsięwzięcia do sporządzenia raportu o oddziaływaniu na środowisko (Dz.U. z 2004 r. Nr 257, poz. 2573 z późn. zm.)].

Realizacja przedsięwzięcia nie spowoduje wzrostu emisji o nie mniej niż 20%, ponieważ niniejsza inwestycja polega na przebudowie istniejącej już drogi powiatowej, polegającej na wzmocnieniu nawierzchni bitumicznej wraz z utwardzeniem istniejących poboczy. 
Realizacja przedsięwzięcia nie spowoduje również wzrostu zużycia surowców (w tym wody), materiałów, paliw i energii o nie mniej niż 20%.

15. Możliwe transgraniczne oddziaływanie na środowisko
Przedsięwzięcie, o którym mowa w niniejszym opracowaniu nie wykazuje transgranicznego oddziaływania ze względu na umiejscowienie. Inwestycja planowana jest w województwie świętokrzyskim, otoczonym województwami sąsiednimi: łódzkim, mazowieckim, lubelskim, podkarpackim, małopolskim i śląskim, nie ma więc dostępu do granic Polski. 
16. Konieczność utworzenia obszaru ograniczonego użytkowania (art. 135 ust. 1 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony środowiska)

W ramach projektowanej inwestycji nie jest wymagane utworzenie obszaru ograniczonego użytkowania. 

Samo przedsięwzięcie nie stwarza zagrożeń środowiskowych, standardy jakości środowiska nie zostaną więc w żaden sposób naruszone.

17. Dane o obszarach podlegających ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2004 r., Nr 92, poz. 880 ze zm.) znajdujących się w zasięgu znaczącego oddziaływania przedsięwzięcia

Przedmiotem niniejszego opracowania jest inwestycja prowadzona na działce nr 283 w miejscowości Gałkowice Ocin, gmina Wilczyce, polegająca na przebudowie drogi powiatowej nr 0752T Gałkowice Ocin - Dwikozy od km 0+006 do km 1+790.
Planowane przedsięwzięcie nie wpływa negatywnie na stan środowiska naturalnego, nie zuboży walorów przyrodniczych, nie stanowi również zagrożenia dla zdrowia i życia ludzi, ponieważ polega na modernizacji istniejącej już drogi powiatowej. Nie spowoduje również wzrostu emisji do powietrza, ponieważ nie przewiduje się, aby remont drogi przyczynił się do zwiększenia natężenia ruchu na tym odcinku. Ponadto inwestycja nie zagraża glebom oraz wodom, nie wpływa niekorzystnie na zdrowie i życie ludzi.
Od najbliższych form przyrodniczych podlegających ochronie, planowaną inwestycję dzielą następujące odległości (na podstawie danych uzyskanych z Geoportalu Generalnej Dyrekcji Ochrony Środowiska – analiza odległości do 30 km):
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Z uwagi na bezpieczeństwo ekologiczne planowanej inwestycji nie przewiduje się wpływu niniejszego przedsięwzięcia na formy przyrodnicze podlegające ochronie, w tym na obszary w granicach Natury 2000.
Analizując dokument „Plan gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisły”, w którym przedstawiono cele środowiskowe dla jednolitych części wód powierzchniowych (JCWP) stwierdzono, iż planowane przedsięwzięcie nie stoi w sprzeczności z zapisami tego dokumentu. 

Przy ustalaniu celów środowiskowych w w/w dokumencie brano pod uwagę aktualny stan JCWP, w związku z wymaganym zgodnie z Ramową Dyrektywą Wodną warunkiem niepogarszania ich stanu. 

Zgodnie z zapisami dla jednolitych części wód, będących obecnie w bardzo dobrym stanie/potencjale ekologicznym, celem środowiskowym będzie utrzymanie tego stanu/potencjału. Ponadto, ustalając cele uwzględniano także różnicę pomiędzy naturalnymi, a silnie zmienionymi oraz sztucznymi częściami wód. Dla naturalnych części wód celem będzie osiągnięcie co najmniej dobrego stanu ekologicznego, dla silnie zmienionych i sztucznych części wód – co najmniej dobrego potencjału ekologicznego. Ponadto, w obydwu przypadkach, w celu osiągnięcia dobrego stanu/potencjału konieczne będzie dodatkowo utrzymanie co najmniej dobrego stanu chemicznego.

Planowana inwestycja polegająca na przebudowie drogi powiatowej nr 0782T Gałkowice Ocin - Dwikozy w miejscowości Gałkowice Ocin nie narusza założonych celów środowiskowych dla JCWP na obszarze dorzecza Wisły. Przebudowa drogi na odcinku 0+006 km do 1+790 km nie pogorszy stanu fizyko-chemicznego ani biologicznego wód, nie wpłynie również na warunki morfologiczne na tym obszarze.

Jednolitą Częścią Wód Powierzchniowych (JCWP) w myśl definicji jest oddzielny i znaczący element wód powierzchniowych typu jezioro (włączając w to inne naturalne zbiorniki, np. naturalne

stawy), sztuczny zbiornik wodny, ciek (struga, strumień, potok, rzeka, kanał), a także fragment morskich wód wewnętrznych, przejściowych lub przybrzeżnych. Większe cieki dzielone są na mniejsze odcinki stanowiące JCWP.

JCWP dzielimy na: naturalne, silnie zmienione lub sztuczne. Podział ten znajduje swoje odzwierciedlenie w klasyfikacji jakości wód – dla naturalnych części wód wyznacza się ich stan ekologiczny podczas gdy dla silnie zmienionych (np. w znacznym stopniu uregulowanych lub przekształconych w zbiornik zaporowy) i sztucznych części wód – potencjał ekologiczny.

Ze względów techniczno-funkcjonalnych, JCWP i ich zlewnie bywają łączone w scalone części wód powierzchniowych (SCWP).
[image: image10.emf]
Główną zlewnią dla rozpatrywanego terenów jest rzeka Opatówka, która przepływa przez centralną część gminy z zachodu na wschód. Opatówka jest lewostronnym dopływem Wisły, o długości 51,5 km, której źródło znajduje się na stoku Góry Truskolaska  (leżącej w Paśmie Gór Świętokrzyskich), na wysokości 332 m n.p.m., a ujście ma powyżej Zawichostu na wysokości 138 m n.p.m. Szerokość doliny Opatówki jest zmienna, a sama rzeka płynie nieuregulowanym meandrującym korytem. Pozostałą sieć wodną w gminie stanowią bezimienne cieki, które bezpośrednio zasilają wody Wisły lub uchodzą do Koprzywianki. Ponadto na terenie gminy występują liczne cieki epizodyczne, prowadzące niewielkie ilości wody. 
W powiecie sandomierskim występują również 2 Główne Zbiorniki Wód Podziemnych:
- GZWP 422 – Romanówka – powierzchnia zbiornika wynosi 74 km2. Jest to zbiornik szczelinowo - krasowy, porowy, gdzie wody występują w utworach jury górnej i trzeciorzędu, a w dolinie Wisły również w utworach czwartorzędowych. Zbiornik rozciąga się od Sandomierza do Zawichostu, jego zasoby szacowane są na 580 m3/h.
- GZWP 425 – północne obrzeże zbiornika Dębica-Stalowa Wola-Rzeszów - jest to zbiornik porowy, gdzie wody występują przeważnie w utworach czwartorzędu. Zasoby zbiornika rozciągają się od Sandomierza po zachodnie granice gmin leżących w dolinie Wisły 
i Koprzywianki. Jest to największy zbiornik na terenie województwa podkarpackiego, a jego niewielka część sięga na teren województwa świętokrzyskiego. Kolektorami zasobów wodnych zbiornika są czwartorzędowe piaski i żwiry, mające charakter porowy, są zasilane przez infiltrację opadów atmosferycznych lub bezpośrednio poprzez przepuszczalną lub półprzepuszczalną pokrywę nadkładu, a wody występują głównie w utworach czwartorzędu. Z zasobów zbiornika - GZWP 422 ujmowane są wody podziemne w gminach Dwikozy i Wilczyce. 
Planowana inwestycja, jaką jest przebudowa drogi na odcinku od km 0+006 do km 1+790 km nie wpłynie na stan wód GZWP.
18. Inne dane istotne z uwagi na rodzaj planowanego przedsięwzięcia

Istotną cechą niniejszego przedsięwzięcia jest fakt, iż jego realizacja wpłynie na znaczną poprawę bezpieczeństwa w ruchu kołowym i pieszym na przebudowywanym odcinku drogi powiatowej, przy jednoczesnych zachowaniu, a przewiduje się, że wręcz polepszeniu standardów środowiskowych. Wyremontowana nawierzchnia jezdni drogi powiatowej znacznie poprawi płynność jazdy, przy czym z uwagi na charakter drogi, nie przewiduje się zwiększenia dotychczasowego natężenia ruchu. Płynność jazdy pojazdów mechanicznych bezpośrednio wpływa na zmniejszenia spalania, a więc zmniejszenie emisji spalin i emitowanego hałasu.
19. Wnioski końcowe
Niniejsza Karta Informacyjna dotyczy przedsięwzięcia o nazwie „ Przebudowa drogi powiatowej nr 752T Gałkowice Ocin - Dwikozy w miejscowości Gałkowice Ocin od km 0+006 do km 1+790”
 Inwestycja przewidziana jest na działce o numerze ewidencyjnym 283, położonej w m. Gałkowice Ocin, gmina Wilczyce.
Planowana inwestycja nie wpływa niekorzystnie na środowisko ani też na zdrowie i życie ludzi, a przewiduje się, iż może przyczynić się do polepszenia standardów środowiskowych.
W ramach projektowanego przedsięwzięcia przewiduje się wzmocnienie nawierzchni jezdni bez ingerencji w istniejącą nawierzchnię bitumiczną, utwardzenie poboczy kruszywem kamiennym wraz z ich powierzchniowym utrwaleniem oraz przebudowę przepustów drogowych.
Planowana inwestycja służyć będzie dobru społecznemu i nie zmieni charakteru dotychczasowego użytkowania.
Planowane przedsięwzięcie nie wpływa negatywnie na stan środowiska naturalnego, nie zuboży walorów przyrodniczych, nie stanowi również zagrożenia dla zdrowia i życia ludzi. Funkcjonowanie zamierzenia, jakim jest przebudowa drogi powiatowej nie powoduje wzrostu emisji do powietrza, gdyż nie przewiduje się wzrostu natężenia ruchu drogowego związanego z modernizacją drogi, nie zagraża glebom oraz wodom, nie wpływa niekorzystnie na zdrowie i życie ludzi.

                 Samborzec, 17.02.2016
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